
PROJECT EXECUTION PLAN 

County of San Luis Obispo 
Public Works Department Design Division 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Burton Drive Pedestrian Path 

County Road No. 5092 

County Project No. 300572 

 

 

 

 

 

 

 

July, 2017 





iii 

Table of Contents 
I. PROJECT BACKGROUND .................................................................................................................... 1 

A. Project Objective ................................................................................................................. 1 
B. Purpose and Need ............................................................................................................... 1 

II. DESIGN CRITERIA.............................................................................................................................. 2 
III. RECOMMENDED PROJECT .............................................................................................................. 3 
IV. ENVIRONMENTAL ASSESSMENT ..................................................................................................... 6 

A. CEQA .................................................................................................................................... 6 
B. CDP ...................................................................................................................................... 6 
C. Stormwater Management ................................................................................................... 6 
D. Expected Permits ................................................................................................................ 7 
E. Expected Mitigation ............................................................................................................ 7 

V. RIGHT OF WAY IMPACTS................................................................................................................... 7 
VI. UTILITIES ......................................................................................................................................... 7 
VII. OTHER INVOLVED AGENCIES.......................................................................................................... 7 
VIII. PUBLIC OUTREACH ....................................................................................................................... 7 
IX. PROJECT BUDGET ............................................................................................................................ 7 
X. PROJECT DEVELOPMENT TEAM ....................................................................................................... 8 

A. Design Division .................................................................................................................... 8 
B. Environmental Division ....................................................................................................... 8 
C. Right of Way Unit ................................................................................................................ 9 
D. Transportation Division ....................................................................................................... 9 
E. Construction Division .......................................................................................................... 9 
F. Consultant Team .................................................................................................................. 9 

XI. SCHEDULE ....................................................................................................................................... 9 
 
 

Appendix 
1. Vicinity Map 
2. Typical Sections A,B,C,D 
3. Typical Soldier Pile Wall System 
4. Schedule – MS Project 
5. Engineers Construction Estimate 
6. California Conservation Corp Letter of Support 
7. California Conservation Corp Estimate 
8. Public Outreach Plan 
9. Post Construction Control Plan (PCCP)



Project Execution Plan for Burton Drive Pedestrian Path, Cambria, Ca.    1     

i 

I. PROJECT BACKGROUND 

A. Project Objective 
The  project  proposes  to  install 
2,050  linear  foot  pedestrian  path 
on  the  north  side  of  Burton Drive 
from  Eton  Road  to  the  southern 
sidewalk of Santa Rosa Creek Bridge 
(5092  B1)  and  to  reconstruct  a 
portion of existing  sidewalk at  the 
northern terminus of said bridge to 
ensure ADA compliance. 

The  project  is  located  0.5  miles 
north  of  the  State  Highway  1  and 
Burton  Drive  intersection  in 
Cambria, California.  

B. Purpose and Need 
The  purpose  of  the  project  is  to  improve  safety.    Burton 
Drive  is  one  of  five  County  roads  that  provide  access  to 
downtown Main  Street.    However,  Burton  Drive  provides 
the most direct route for both 
central  and  south  Cambria.  
These  portions  of  the 
community  include  Cambria 
Grammar School,  Santa  Lucia 
Middle School, and numerous 
night stay establishments.   

Pedestrian  access  on  Burton 
Drive  is  limited  to  the  travel 
way  itself  or  within  minimal 
width  shoulders.   Within  the 
proposed  project  limits, 
bicyclists and pedestrians are 
subject  to  a  varying  width 
paved  shoulder  of  two  (2)  to 
six (6) feet.  As an alternative, 

a dirt pathway exists behind the guardrail. However, much of 
this  small  pathway  is  obstructed  or  has  failed  resulting  in 
pedestrian  traffic being  forced  to  the shoulder. Therefore, no 
adequate pedestrian path is currently serving this large part of 
the Cambria Community to the downtown area.   

Between 2012 and 2016, four (4) collisions occurred on Burton Drive between Eton Road and 
Rodeo Grounds Road. The collision rate of this segment is 1.52 collisions per million vehicle 
miles  (mvm)  which  is  equal  to  the  county  average  collision  rate  for  suburban  roads.  No 
collisions with pedestrians or bikes occurred during this time. 
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Burton Drive recently received a Highway Safety Improvement Program (HSIP) grant to raise 
the guard rail to current standards while providing a 4‐foot shoulder throughout the project 
limits. 

II. DESIGN CRITERIA 
The  proposed  project  design  shall  comply  with  the  2014  Public 
Improvement Standards of San Luis Obispo County and 2016 California 
Building Code. 

The proposed pedestrian path  is being designed  for a width of 6‐feet.  
Given  the  anticipated  obstructions  due  to  utilities  and  vegetation  the 
following minimum clear widths can be incorporated into the pedestrian 
path as needed.  (Refer to Sections 11b‐403.5 of the 2016 CBC) 

 The  clear  width  for  the  pedestrian  path  shall  be  48  inches 
minimum.  

 When  because  of  right‐of‐way  restrictions,  natural  barriers  or 
other existing  conditions  create an unreasonable hardship,  the 
clear width may be reduced to 36 inches.  

 Clear width shall be permitted to be reduced to 32 inches minimum for a length of 24 
inches provided that reduced width segments are separated by segments that are 48 
inches long minimum and 36 inches wide minimum. (Refer to Sections 11B‐403.5 of 
the 2016 CBC) 

 The existing concrete sidewalk from the curb inlet north of Santa 
Rosa Creek Bridge south to the pedestrian trail connection shall 
be upgraded to provide an ADA compliant pathway.   However, 
given  the  site  constraints  of  the  existing  bridge,  an  ADA 
compliant  pathway  or  bridge  railing  may  not  be  structurally 
practical  or  technically  feasible.  An  unreasonable  hardship 
finding  may  be  considered  and  documented  via  a  memo  or 
design exception.  As an alternative, this specific scope of work 
may become part of a separate highway bridge program project. 

Given Burton Drive has a  continuous  longitudinal  slope exceeding 9% 
the  pedestrian  path  shall  have  resting  areas,  60  inches  in  length,  at 
intervals of 400 feet maximum.  The resting area shall be at least as wide 
as the pedestrian path. The slope of the resting area in all directions shall 
be 2% maximum. (Per Division of State Architect and CBC Section 11B‐403.7) 

Due to the anticipated drop‐off, a safety railing/barrier is required.  However, handrails may 
be required as part of an accessible route, ramp, or stairs.  Given the question whether the 

proposed pedestrian path meets  the definition described  in Section 11B‐
505 of the 2016 CBC remains unclear.   The State Architect was consulted 
with little resolution.  The State Architect suggested we consult with our risk 
management if we were concerned with not providing a handrail.  At this 
time the PEP refrains from incorporating handrails.   

The pedestrian path surface shall maintain a cross slope of less than 2.0%.  
However, as discussed above, the longitudinal slope shall be consistent with 
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the  existing  road  slope.    Pedestrian  paths  surfaces  other  than  concrete  or  asphalt  require  best 
practices.  Best practices at a minimum would include the following mitigations; 

 Binding agents to a Gravel / DG pathway to minimize erosion and maintenance 

 Edge containments such as header boards 

 90‐95% compaction requirements 

 Drainage facilities to minimize erosion and maintenance. Run‐off from Burton Drive will need 
to be mitigated to avoid erosion on the pedestrian path. 

III. RECOMMENDED PROJECT 
The recommended project shall satisfy the following minimum design control measures; 

 Provide a 6‐foot pedestrian path in harmony with Section II. 

 Provide a pedestrian setback to accommodate a 4’ paved shoulder from the existing fog line 
of Burton Drive 

 Provide a pedestrian setback to accommodate the installation of a mid‐west guardrail system 

 Provide additional embankment to accommodate said pedestrian path and any associated 
run‐off from Burton Drive. 

Typical  Sections  A,B,C,D,  and  E  (attached) 
represent  the  anticipated  dominant 
condition given the existing site constraints 
and  corresponding  design  control 
measures.    (5)  Five  alternatives  were 
considered for embankment widening. 

A. SHEET PILE  
Benefits:  

‐ Speed of placement 
‐ Minimal  embankment 

disturbance 
‐ Facilitates  additional 

road widening now if so 
desired 

Negatives:  
‐ Cost  ($80  SF,  $1.8 

million, not feasible) 
‐ Construction  noise 

within  residential  and 
night  stay 
establishment 

 
Given the length of the pedestrian 
path,  it  is  not  cost  effective  to 
consider sheet pile wall. 
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B. GRAVITY BLOCK 
Benefits:  

‐ No special equipment required 
‐ No tie‐backs required 
‐ Limited  to  excavation,  placement, 

and backfill 
‐ No maintenance 
‐ Within  California  Conservation 

Corp Scope of Work 
Negatives:  

‐ Cost  ($165  per  block,  $280k 
delivered) 

‐ Likely  require  removal  of  existing 
guardrail  and  portions  of  HMA 
pavement 

‐ Relocation of 4” HP Gas Main likely 
Given typical installation cost is equal to the cost of gravity blocks, it is not cost effective to 
consider gravity blocks as construction estimates would likely exceed $700k. 
 

C. GABIONS 
Benefits:  

‐ No special equipment required 
‐ No tie‐backs required 
‐ Limited to excavation, placement, and backfill 
‐ Low maintenance 
‐ Within California Conservation Corp Scope of Work 

Negatives:  
‐ Likely require removal of existing guardrail and portions of HMA pavement 
‐ Relocation of 4” HP Gas Main likely 

 

The  excavation  for  gabions  is  similar  to 
that  of  alternative  B,  and  the  material 
differences  also  remain  the  same.    It  is 
estimated the Gabions themselves would 
not  exceed  $60k,  but  the  rock  backfill  is 
estimated  to  be  $240k.    This  equates  to 
approximately $300k.  However, we would 
expect  installation  costs  to be much  less 
than  a  gravity  block  installation  and 
conducive to the work typically performed 
by  the  California  Conservation  Corp.    In 
addition,  Gabions  can  be  phased  as 
needed  without  significant  mobilization 
costs. 
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D. SPIRAL NAIL WIRE TRUSS SYSTEM 
Positive Benefits:  

‐ No removal of existing guardrail  
‐ No removal of existing HMA pavement 
‐ Minimal excavation, placement, and backfill 
‐ Low maintenance 
‐ No  stepping  of  truss  system.  Built  along 

Burton Drive  
Negatives:  

‐ Excavator  attached  hammer  –  special 
equipment 

‐ Spiral nail tie‐backs required 
‐ Relocation of 4” HP Gas Main likely 
‐ Portion of Work not  suitable  for California 

Conservation Corp 
‐ Proprietary Product 
‐ Unknown Soils/Geography and impact on spiralnail  

 
The  spiral  nail  wire  truss  system  involves  the  placement  of  a  hammer  at  the  end  of  an 
excavator.   The spiral nail  is then placed into the embankment to act as an anchor for the 
panel face.  After the face is anchored to the spiral nail, the panel is backfilled with native soil 
using a soil cloth.   

Spiral nail materials and rental of hammer  is anticipated to be $150K.  Imported backfill  is 
anticipated to be $40k.  Once the spiral nails are placed, labor is not expected to exceed those 
of alternatives B and C. 
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E. SOLDIER PILE WALL 
Positive Benefits:  

‐ Requires less time to install than Gabions 
‐ No cement or post holes 
‐ Accommodates all types of soil & rock 
‐ Handrails can be easily installed 
‐ Accommodates all height requirements 
‐ Components can be plain or galvanized steel 
‐ CCC  can  furnish  all  materials,  tools,  and 

equipment  to  install entire wall and railing 
with no assistance from a general contractor 
(i.e. traffic control, grading).  

‐ No removal of existing HMA pavement 
‐ No excavation 
‐ No removal of 4” gas main. 
‐ No  stepping  of  truss  system.  Built  along 

Burton Drive 
‐ Facilitates phased construction  

Negatives:  
‐ CCC  may  use  proprietary  system  (Sutter 

Retaining Wall) 
 

A  soldier  pile  wall  (Sutter Wall)  is  constructed  as  shown 
below.  The CCC has installed this wall on various projects 
in the County  including the recent Atascadero Creek Trail 
and the San Simeon / Piedras Blancas Elephant Seal viewing 
area. 

 

 



Project Execution Plan for Burton Drive Pedestrian Path, Cambria, Ca.    7     

vii 

IV. Recommended Project 
The recommended project is Alternative E.  Given the initial funding of $72k, the development and 
construction of Alternative E must occur in phases as needed until full funding can be obtained.  The 
breakdown of potential phases are as follows; 

  Phase 1: Project Development / Design 

  Phase 2: Right‐of‐Way Acquisitions / Utility Coordination 

  Phase 3: Construction 

Actual phases will be dependent on funding availability. 

Construction up to Phase 3 is required prior to or during the construction of HSIP Guardrail upgrades.  
This ensures the replaced guardrail can be relocated in areas that do not currently provide for a 4‐
foot shoulder.  

The  California  Conservation  Corp  (CCC)  has  reviewed  the  various  design  alternatives  and 
recommended the soldier pile  (Sutter Wall) as  the preferred and most cost‐effective solution.    In 
addition,  the  CCC  can  perform  all  aspects  of  work.    Please  refer  to  the  CCC  letter  of  support 
(attached). CCC typically comes as a crew of (12) and (1) supervisor. Crew charges $20 per person 
and $0  for  the  supervisor  resulting  in a  typical daily  charge of $1,920  (daily) or $9,600  (weekly).   
Please refer to the CCC quote (attached).   

V. ENVIRONMENTAL ASSESSMENT 

A. CEQA 
Preliminary environmental  research  identified potential  impacts  to  biological  and  cultural 
resources.  However, the project is anticipated to qualify for a Mitigated Negative Declaration.  
The Cultural study will require plant and nesting surveys between the months of April and 
May. 

B. CDP 
The  proposed  project  will  require  a  Coastal  Development  Permit.    However,  it’s  not 
anticipated the permit will proceed beyond the County Planning Commission. 

C. Stormwater Management 
The project is located within the NPDES coverage area and is subject to the San Luis Obispo 
Post Construction Requirements. 

Since the proposed scope of work is limited to a pedestrian path, the project satisfies Table 
3‐2 ii and iii which states; 

ii. Sidewalk and bicycle lane projects (where no other impervious surfaces are created 
or replaced), and built to direct stormwater to adjacent vegetated areas are exempt 
from post construction requirements. 

iii. Trails and pathways (where no other impervious surfaces are created or replaced), 
and built to direct stormwater runoff to adjacent vegetated areas are exempt from 
post construction requirements.  

Therefore, in harmony with the RWQCB Resolution R3‐2013‐0032 adopted July 12, 2013, we 
determined the project to be exempt from post construction requirements.  Certification of 
this exemption can be found in the attached Post Construction Control Plan (PCCP). 
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D. Expected Permits 
No permits are anticipated. 

E. Expected Mitigation 
It is likely that vegetation planting will be required, to mitigate for vegetation removal.  

VI. RIGHT OF WAY IMPACTS 
Preliminary  right‐of‐way  research  indicates  the  existing  right‐of‐way  is  approximately  50’  wide.  
Comparing  the  most  recent  record  of  survey  for  Burton  Drive  (RS  95‐20)  with  GIS  and  Google 
Mapping suggests portions of Burton Drive may deviate beyond the road right‐of‐way.  Without a 
field survey, it’s unclear how the aerial aligns with the record of survey.  In‐lieu of a right‐of‐way data 
sheet, an estimate was determined assuming a maximum of 6,000 feet of acquisition exists.  

Given the limited scope and budget of the project, the County can pursue one of two options.  The 
first  is  to  determine  the  actual  road  right‐of‐way  in  relation  to  the  proposed  pedestrian  path.  
Determining the actual road right‐of‐way will incur research costs and acquisition costs if determined 
in fact Burton Drive deviates from the road right‐of‐way.  The second is to make the determination 
the scope of work falls under adverse possession.  Regardless of the actual location of the right‐of‐
way, the proposed scope of work occurs within the existing roadway prism.  These areas are currently 
being used by the public making the case for a prescriptive easement. 

Prior  to proceeding with design,  the determination must be made and adjustment  to  this  PEP  if 
required.    The  PEP  includes  a  budget  for  acquisition  as  the  County  Surveyor  strongly  advises  a 
boundary determination be performed.  A data sheet can then be prepared. 

VII.  UTILITIES 
Overhead  utilities  at  the  site  include  various  communication  lines  and  PG&E  powerlines.  The 
pedestrian path shall be adjusted as needed to ensure existing surface are protected in‐place.   

Underground at the site includes the Gas Company 4” high pressure gas line.  Confirmation on the 
location and depth of the high pressure gas main shall be determined prior to design to determine 
whether an adjustment to this PEP is required. As discussed in Section III, it’s anticipated the existing 
4” HP gas line will require relocation. 

VIII. OTHER INVOLVED AGENCIES 
Besides coordination with the local CSD and key stakeholders (refer to public outreach plan) only the 
California Conservation Corp will be involved.  

IX. PUBLIC OUTREACH 
A Public Outreach Plan has been prepared for this project and is attached hereto. 

X. PROJECT BUDGET 
Initial  funding  of  $72,000  for  this  project  is  from  the  Urban  State  Highway  Account  and will  be 
reimbursed by SLOCOG. 
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Item
Preliminary Engineering

Topography
Boundary Survey

Environmental
Design (PS&E)
Wall Design

Geotech / Soils
Right of Way (staff)

Subtotal (USHA Funding Available)

Appraisal (1 parcel)
Right‐of‐Way Acquisition ($2/s.f.)

Utility Coordination/Pothole
Project Management (8%)

Overhead (4%)
Subtotal (18/19 Cambria USHA)

Construction
Construction Contingency (15%)

Construction Administration (15%)
Subtotal (10YR Cambria USHA 

Advance)

Total

Burton Drive Pedestrian Path
$12,000

N/A*
$6000 

$24,000
$20,000
$5,000
NA**

$10,000
$72,000

 
$5,000 

$12,000
$11,000
$25,000
$15,000
$68,000

$394,505
$59,175
$59,175

$512,855

$652,855

*It  is  anticipated  the  topography  survey  necessary  for  the  Burton  Drive  Pedestrian  Path  will  be 
obtained from the concurrent HSIP MBGR upgrade project. 

**Due to the limited scope of work and foundation requirements of a pedestrian path no soils report 
is anticipated.  Conservative values will be assumed when sizing the retention system. 

XI. PROJECT DEVELOPMENT TEAM 
The responsibilities listed below are tentative in nature and subject to change based on County staff 
availability and funding. 

A. Transportation Division 
Transportation Division personnel will be responsible for 

1) Project  Management  –  including  but  not  limited  to  contract  administration, 
community outreach, and coordination of HSIP MBGR upgrade project, right of way 
determination. 

2) Coordination with CCC 

B. Design Division 
Design Division personnel will be responsible for 

3) Design Unit –  Preparation of the PS&E, advertising, and award of the construction 
contract. 
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4) Surveying/Utilities Unit – Coordinate survey control and consultant for construction 
staking. Utility Coordination – Letters A,B,C. 

C. Environmental Division 
Environmental Division will be responsible for: 

Processing of the CEQA document 

 Cultural Surveys (Nesting, plants, etc.) 

 Arch 

Processing Coastal Development Permit 

Prepare environmental permit summary form 

Habitat mitigation and monitoring efforts 

D. Right of Way Unit 
Pending the decision of Section V, the Right of Way Unit may be responsible for appraisal and 
acquisition; preparing permission‐to‐enter forms and attaining permissions‐to‐enter; assist 
in public outreach. 

E. Construction Division 
Construction Division will be responsible for construction inspection and administration of 
the construction contract. 

XII. SCHEDULE 
A Baseline MS Project schedule is attached. 

XIII. FUNDING 
 

Project Development:  $72,000 in currently available Urban State Highway Account 

Right‐of‐Way:    $68,000 in 18/19 Cambria Urban State Highway Account 

Construction Phase:  $493,857 advance of 10‐year Cambria Urban State Highway Account  

      Funds (19‐20 FFY through 28/29 FFY) 

XIV. RISK ASSESSMENT 
 

Unresolved PEP item discussions include; 

1. Determining whether hand rails shall be incorporated into the safety rail / barrier. The PEP 
as written does not propose to do so. 

 PEP assumes right‐of‐way acquisition will be required.  A survey data sheet shall be 
performed immediately upon completion of the boundary survey to determine limits 
of acquisition and cost.  PEP will be amended as necessary. 
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ID Task Name Project
Manager

Duration Start Finish

1 Preliminary Engineering M. Davis 83 days Wed 3/22/17 Fri 7/14/17

2 Draft Project Execution Plan (PEP) M. Davis 30 days Wed 3/22/17 Tue 5/2/17

3 Comments/Revised Project Execution Plan (PEP) M. Davis 10 days Wed 5/3/17 Tue 5/16/17

4 Revised Final PEP (including division budgets) M. Davis 10 days Wed 5/17/17 Tue 5/30/17

5 APPROVAL of PEP M. Davis 33 days Wed 5/31/17 Fri 7/14/17

6 Preliminary Engineering Complete M. Davis 0 days Fri 7/14/17 Fri 7/14/17

7 Environmental Document T.B.D. 184 days Tue 4/17/18 Fri 12/28/18

8 Spring Surveys/Studies T.B.D. 80 days Tue 4/17/18 Mon 8/6/18

9 CEQA - Mitigated Negative Declaration T.B.D. 40 days Mon 9/10/18 Fri 11/2/18

10 Public Review & Other T.B.D. 30 edays Fri 11/2/18 Sun 12/2/18

11 BOS Approves Project & Adopts MND (w/ Budget 
Language)

T.B.D. 20 days Mon 12/3/18 Fri 12/28/18

12 ED Complete (No NEPA Needed -nonFederal) T.B.D. 0 days Fri 12/28/18 Fri 12/28/18

13 Environmental Permitting T.B.D. 100 days Mon 9/10/18 Fri 1/25/19

14 Local Coastal Dev Permit T.B.D. 100 days Mon 9/10/18 Fri 1/25/19

15 Permitts Complete (assumed not needed) T.B.D. 0 days Fri 1/25/19 Fri 1/25/19

16 Design T.B.D. 415 days Mon 7/3/17 Fri 2/1/19

17 Outreach North Co Advisory Council T.B.D. 6 days Mon 7/3/17 Mon 7/10/17

18 ON HOLD - Other Priorities T.B.D. 5 mons Mon 7/17/17 Fri 12/1/17

19 Kick-off PDT Meeting T.B.D. 15 days Mon 12/4/17 Fri 12/22/17

20 Right of Entry for Survey and Studies (if needed) T.B.D. 20 days Mon 1/22/18 Fri 2/16/18

21 Ex R/W Determination ( some survey from HSIP 
Guardrail)

T.B.D. 20 days Mon 2/19/18 Fri 3/16/18

22 30% PS&E T.B.D. 50 days Mon 3/19/18 Fri 5/25/18

23 Review/Redlines/PDT T.B.D. 20 days Mon 5/28/18 Fri 6/22/18

24 60% PS&E T.B.D. 40 days Mon 6/25/18 Fri 8/17/18

25 Review/Redlines/PDT T.B.D. 15 days Mon 8/20/18 Fri 9/7/18

26 Outreach Public Meeting (near 60% Design) T.B.D. 10 days Mon 9/10/18 Fri 9/21/18

27 95% PS&E Deliverables T.B.D. 30 days Mon 9/24/18 Fri 11/2/18

28 95% Review T.B.D. 15 days Mon 11/5/18 Fri 11/23/18

29 Final Plans T.B.D. 30 days Mon 11/26/18 Fri 1/4/19

30 Final PS&E & Final Bid Documents T.B.D. 20 days Mon 1/7/19 Fri 2/1/19

31 Design Complete T.B.D. 0 days Fri 2/1/19 Fri 2/1/19

32 Right Of Way T.B.D. 350 days Mon 9/10/18 Fri 1/10/20

33 Final Data Sheets and Estimate(not needed?) T.B.D. 15 days Mon 9/10/18 Fri 9/28/18

34 R/W Acquisition & Appraisal (Permit to Enter and Construct) T.B.D. 12 mons Mon 12/31/18 Fri 11/29/19

35 R/W Certification T.B.D. 30 days Mon 12/2/19 Fri 1/10/20

36 R/W Complete T.B.D. 0 days Fri 1/10/20 Fri 1/10/20

37 Utility Coordination T.B.D. 736 days Wed 5/3/17 Wed 2/26/20

38 Letter A - Notify and Request Data T.B.D. 5 days Wed 5/3/17 Tue 5/9/17

39 Letter B T.B.D. 15 days Mon 5/28/18 Fri 6/15/18

40 Letter C T.B.D. 5 days Mon 11/26/18 Fri 11/30/18

41 Relocation Scheduled/Final Letter T.B.D. 10 days Mon 1/7/19 Fri 1/18/19

42 Relocation of Utilities (if needed) T.B.D. 30 days Thu 1/16/20 Wed 2/26/20

43 Utility Coordination Complete T.B.D. 0 days Wed 2/26/20 Wed 2/26/20

44 AD-15 Processing T.B.D. 119 days Mon 1/13/20 Thu 6/25/20

45 ON HOLD T.B.D. 1 day Mon 1/13/20 Mon 1/13/20

46 Draft BOS Letter T.B.D. 5 days Tue 1/14/20 Mon 1/20/20

47 Ready to Advertise Checklist T.B.D. 5 days Tue 1/14/20 Mon 1/20/20

48 Contract/Plans/Specs Approved T.B.D. 10 days Tue 1/21/20 Mon 2/3/20

49 BOS Letter (signed) T.B.D. 15 days Tue 2/4/20 Mon 2/24/20

50 Advertise T.B.D. 22 days Tue 2/25/20 Wed 3/25/20

51 Bids Open T.B.D. 1 day Thu 3/26/20 Thu 3/26/20

52 Board Letter/Process T.B.D. 20 days Fri 3/27/20 Thu 4/23/20

53 Award Checklist (Bidder and Bond info iscurrent) T.B.D. 5 days Fri 3/27/20 Thu 4/2/20

54 Execution Checklist (Bonds, Insurrance and Award) T.B.D. 5 days Fri 4/3/20 Thu 4/9/20

55 BOS Award Contract T.B.D. 20 days Fri 4/24/20 Thu 5/21/20

56 Fully Executed Contract (signed) T.B.D. 15 days Fri 5/22/20 Thu 6/11/20

57 Notice to Proceed T.B.D. 10 days Fri 6/12/20 Thu 6/25/20

58 AD-15 Processing Complete T.B.D. 0 days Thu 6/25/20 Thu 6/25/20

59 Construction T.B.D. 163 days Fri 6/12/20 Tue 1/26/21

60 Pre Construction Meeting T.B.D. 3 days Fri 6/12/20 Tue 6/16/20

61 WPCP Approved (now SWPPP) T.B.D. 10 days Wed 6/17/20 Tue 6/30/20

62 Construction T.B.D. 50 days Wed 7/1/20 Tue 9/8/20
63 Notice of Completion T.B.D. 60 days Wed 9/9/20 Tue 12/1/20

64 Submitt Close Out T.B.D. 40 days Wed 12/2/20 Tue 1/26/21

65 Construction Complete T.B.D. 0 days Tue 1/26/21 Tue 1/26/21
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ITEM 
NO.

CODE 
NO. 

DESCRIPTION OF ITEM
APPROX. 

QUANTITY
UNIT OF 

MEASURE

UNIT PRICE       
(IN FIGURES) 

DOLLARS, CENTS

TOTAL AMOUNT 
DOLLARS, CENTS

1 074016 CONSTRUCTION SITE MANAGEMENT 1 LS 5,000.00$              5,000.00$                 

2 120090 CONSTRUCTION AREA SIGNS 1 LS 3,000.00$              3,000.00$                 

3 120100 TRAFFIC CONTROL SYSTEM 1 LS 10,000.00$            10,000.00$               

4 120100
SOLDIER PILE WALL, PATHWAY, 
BARRIER, (CCC QUOTE) 1 LS 354,505.00$           354,505.00$             

5  ADA UPGRADES 1 LS 7,000.00$              7,000.00$                 

6   CONSTRUCTION STAKING 1 LS 15,000.00$            15,000.00$               

TOTAL ESTIMATE 394,505.00$      

BURTON DRIVE PEDESTRIAN PATH
BETWEEN ETON ROAD AND BRIDGE 5092 B1

CAMBRIA, CA
COUNTY CONTRACT NO. 300572

 
ENGINEERS ESTIMATE

G:\CIP\Trans\300572 Burton Drive Pedestrian Path\01 Prelim Eng\300572 Estimate



STATE OF CALIFORNIA - THE NATURAL RESOURCES AGENCY                                                                               EDMUND G. BROWN, JR., Governor 
 

CALIFORNIA CONSERVATION CORPS 
Los Padres Center 
PO Box 1380, San Luis Obispo, California 93406 
(805) 549-3561   FAX 877-568-8937 
www.ccc.ca.gov 

 
The young women and men of the Corps work hard protecting and restoring California’s environment and 

responding to disasters, becoming stronger workers, citizens and individuals through their service. 

 
                                    

 
April 18, 2017 
 
 
 
 
 
Subject: Burton Drive Pedestrian Path, Cambria, CA 
 
 
To whom it may concern,  
 
 
The California Conservation Corps (CCC) is a State Agency working with young adults 
18 – 25 for the benefit of the State’s public and environment. We have viewed the 
potential Burton Drive Pedestrian Path and have agreed that this project could meet 
criteria for work with the CCC, and confirm that the CCC has completed many 
pedestrian path projects in the past, both locally and statewide. As far as the County of 
San Luis Obispo has articulated their expectations, and work collaboratively with us, we 
support and believe the CCC could complete this project in concept.  
 
We have historically worked many projects with the County specifically and do not 
hesitate working with them again. We are comfortable we could work cooperatively and 
complete a high quality project for all involved.  
 
If there are any questions or something I can further clarify, please do not hestitate to 
call me.  
 
 
Sincerely,  
Mike Anderson 

Mike Anderson 
California Conservation Corps 
Conservation Supervisor 
Mike.anderson@ccc.ca.gov 
805 549-3561 O 
805 215-2493 M   
 

 
 
 



PUBLIC OUTREACH PLAN 

 
June 2017 

 
 

Burton Drive Pedestrian Path 

County Road No. 5092 
County Project No. 300572 

 
 
 

San Luis Obispo County 

Department of Public Works 

County Project No. 300572



 

I.  PROJECT BACKGROUND 

A.  Project Objective/Statement of Goals 

The project proposes to install 2,050 linear foot pedestrian path on the north side of Burton Drive from 
Eton Road to Santa Rose Creek Bridge (5092 B1). 

The project is located 0.5 miles north of the State Highway 1 and Burton drive intersection in Cambria, 
California.  

B.  Project “Purpose and Need” 

The purpose of the project is to improve safety.  Burton Drive is only one of two County roads that 
provide access  from central and south Cambria  to downtown Main Street.   Being  the most direct 
access  to  Main  Street,  Burton  Drive  receives  much  of  the  traffic  including  those  from  Cambria 
Grammar School, Santa Lucia Middle School, and numerous night stay establishments.   

Pedestrian access on Burton Drive is limited to the travel way itself or within minimal width shoulders.  
Within the proposed project limits, bicyclists and pedestrians are subject to a varying width paved 
shoulder  of  two  (2)  to  six  (6)  foot.    As  an  alternative,  a  dirt  pathway exists  behind  the  guardrail, 
however, much of this small pathway is obstructed or has failed resulting in pedestrian traffic being 
placed  immediately  adjacent  to  the  traveled way.  Thus,  no adequate pedestrian path  is  currently 
serving this large part of the Cambria Community to the downtown area.   

Between 2012 and 2016, four (4) collisions occurred on Burton Drive between Eton Road and Rodeo 
Grounds Road. The collision rate of this segment  is 1.52 collisions per million vehicle miles (mvm) 
which is equal to the county average collision rate for suburban roads. No collisions with pedestrians 
or bikes occurred during this time. 

Burton Drive received a Highway Safety Improvement Program (HSIP) grant to raise the guard rail to 
current  standards.  The  proposed  project  along  with  the  upgraded  guardrail  will  provide  a  safe 
pedestrian pathway. 

 

II.  PROPOSED PUBLIC ENGAGEMENT STRATEGY 

A.   Community Meetings 

The North Coast Advisory Council will be kept advised of plans and progress as necessary, with 
written reports submitted prior to their regular monthly meetings.  

Local residents and businesses as directed from Supervisors Gibson office along with the Project 
Stakeholders will be contacted separately and advised when critical issues are taken before the 
Advisory Council. 

B.   Information Outreach Tools  

Project Fact Sheet will be prepared for distribution at any Community Meetings. 

C.  Input on Design Elements 

Information on Scope, Schedule, Budget will be prepared  in  fact  sheet  format  for distribution. 
Public comments regarding the project will be directed to the Project Manager who will take them 
to  the  project  development  team  (PDT)  for  consideration.  The  PDT  will  evaluate  proposed 



 

recommendations based on safety, funding eligibility, constructability, environmental effect, and 
overall cost (including maintenance cost). 

III.  PROJECT SCHEDULE 

Draft PEP to NCAC   June 2017 

Attend June NCAC Traffic Committee Meeting  June 2017 

Approved PEP   July 2017 

  The Advisory Council will be informed of the project during the PEP preparation to allow for 
comments prior to PEP approval.   Once the PEP is approved, when any critical milestones are 
reached, an email update will be sent to the said council. Any changes in scope, schedule or budget 
will result in a notice to the key stakeholders. 

IV.  PROJECT PHASE AND CLOSE‐OUT 

A.  Development email NCAC traffic Committee chair quarterly 

The Project Manager will be responsible for preparing email status reports. 

B.  Coordination of lane closure along Burton Drive 

C.  Method to address Environmental documents and project notices 

All  complaints will be directed  to and addressed by  the Resident Engineer.  Indirect  complaints will be 
addressed by the Project Manager. The Resident Engineer will coordinate with the Project Manager when 
appropriate. 

V.  KEY STAKEHOLDERS 

Kathe Tanner 
The Cambrian 
2068 Main Street 
Cambria, CA  93428 
 
Cambria Community Services District 
1316 Tamson St. 
Cambria, CA 93428 
 
Coast Unified School District 
1350 Main Street 
Cambria, CA 93428 
 

Cal Fire 
6126 Coventry Lane 
Cambria, CA 93428 
 

Cambria Fire Department 
2850 Burton Drive 
Cambria, CA 93428 
(805) 927‐6240 
North Coast Advisory Council (NCAC) 

P.O. Box 533 
Cambria, CA 93428 
 

Supervisor Gibson & any requested businesses 
and residences (within 500’ of project limits) 
1055 Monterey Street, Room D430 
San Luis Obispo, CA 93401 
(805) 781‐5450 
 

The Land Conservancy 
P.O. Box 12206 
San Luis Obispo, CA 93406 
(805) 544‐9096 
 
San Luis Obispo County Parks & Recreation 
Department 
1087 Santa Rosa 
San Luis Obispo, CA 93401 
(805) 781‐5200 



 

VI.  ADJACENT PROPERTY 
OWNERS 

 

(500’ within project limits – GIS 
query at time of mailing) 
 

VI.  COMMUNITY MEETING  

During  Draft  Environmental 
Document, hold a public review 
and  meeting  at  the  Vet’s  Hall. 
This  proceeds  taking  the  Draft 
Environmental Document to the 
Board for FED/project approval. 

 
 
 
 

 

 

 

 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 















































































































 
 

 

POST CONSTRUCTION CONTROL PLAN (PCCP) 

FOR 
 
                             
 

                                                                                           
 
 
 
 
 
 

DATE:                                   
 
 

This template is to be used in conjunction with the requirements, instructions, and criteria set forth in 
the County of San Luis Obispo Post Construction Stormwater Requirements Handbook. 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 SAN LUIS OBISPO COUNTY 

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS 
Wade Horton, Director 

County Government Center, Room 206 • San Luis Obispo CA 93408 • (805) 781-5252 

  Fax (805) 781-1229 email address: pwd@co.slo.ca.us 
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POST CONSTRUCTION CONTROL PLAN  
 

I.  PROJECT INFORMATION 
 

Project Name:          

County Contract No.:    

Federal Aid Project No.:    

Road Number:      

Project Manager:   

Design Engineer:   
 
 

FOR ITEMS # 2, 3, and 4 – Please Refer to Chapter 3 of the PCR Handbook 
 

II.  IMPERVIOUS SURFACE VALUES– Refer to the Glossary or Appendix C in the PCR Handbook 
 
Total Project Area (sqft) 

 Total Area (sqft):      
 
Pre-Project (sqft) 

 Existing Impervious Area (sqft):      
 
Post-Project (sqft) 

 New Impervious Area (sqft):      

 Reconstructed Impervious Area (sqft):    

 Removed Impervious Area (sqft):    
 
Net Impervious Calculation (sqft) 

 New + (Reconstructed) - Removed (sqft):      

 
 

III.  REVIEW FOR EXEMPTION– Refer to Figure 3-2 in the PCR Handbook 
 

 SMARTS WATER BALANCE CALCULATOR OR SWCP REQUIRED – The project is 

located outside the Stormwater Management (MS4) Area but involves site disturbance greater 

than 1 acre. 

 SWCP REQUIRED – The project is located outside the Stormwater Management (MS4) Area 

but is subject to a 401 permit. 

 SWCP REQUIRED – The project is located in a Stormwater Management (MS4) Area and 

involves at least 2,500 square feet of net impervious surface area. 

  SWCP EXEMPT – The project is exempt from a Stormwater Control Plan for the following    

reason: 
□  Outside of MS4. The project is not located in a Stormwater Management Area. 

 



□  Less than 2,500 square feet.  The project creates or replaces less than 2,500 square 
feet of net impervious area. 

 
□  Proposed Work is Exempt.  Scope of work meets the exemptions on Table 3-1 and     

  Table 3-2. 
 
 

IV.  PERFORMANCE REQUIREMENTS 
Check the applicable performance requirements and identify whether the project meets the 
requirement: 

 
  Exempt from SWCP 

  #1 – Site Design Performance Requirement Met?  YES  NO 

  #2 – Water Quality Treatment Performance Requirement Met?  YES  NO 

  #3 – Runoff Retention Performance Requirement Met?  YES  NO 

  #4 – Peak Management Performance Requirement Met?  YES  NO 
 

Are structural stormwater control measures proposed?  YES  NO 
 
 

V.  DESIGN CRITERIA – Refer to PCR Handbook, Appendix A 
 
  Exempt from SWCP 

 

Watershed Management Zone #:  

Applicable Rainfall Event (85/95):   

24-hour Rainfall Isohyetal Line (in):  

 

VI.  CERTIFICATION 
 

  Exempt. This project is exempt from submitting a SWCP. 
 
  Full Compliance. This project fully complies with all applicable Performance Requirements as 
outlined in the remaining Stormwater Control Plan documentation. 

 
  Alternative Compliance. This  project  is  unable  to  fully  comply  with  all  applicable 
Performance 

Requirements. As such, the applicant is requesting to use methods of alternative compliance. 
 

Reason for non-compliance:    
 
 

Method for alternative compliance:    
 

 
 
 

This SWCP was prepared by or under my direction: 
 

Engineer Name    License No.     
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